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El proximo 10 de agosto de 2016 se tratara en el Concejo Deliberante de nuestra ciudad de

Ushuaia un proyecto por el cual se propone la creacién de una avenida costera en la zona que Qb 5
va desde la Rotonda del Aeropuerto hasta el Hotel Ydmanas, més alla del Rio Pipo. L

At C

Dicha zona se caracteriza hoy por contar con la costa del canal en estado natural, con
abundante poblacién de grandes aves migratorias, asi como de playas virgenes que ofrecen ,
una muy bienvenida alternativa urbana de descanso y de ocio. La densidad poblacional en la A HC
zona es baja, con un agrupamiento a los largo de la calle Costa de los Yamanas y otro .
agrupamiento, un pequefio barrio en realidad, que se ubica entre la calle Costa de los Pajaros y \L k Q\
el bosque que da la calle del Tolkeyén. Esta parte de la costa no solo es una de las postales mas

bellas de la ciudad; es ademas la Unica costa de acceso publico que queda sin intervenir entre N:\D
Playa Larga y Monte Susana.

A continuacién resumiremos por qué creemos que el proyecto presentado generard una (?;\_)
herida mayor a la biésfera urbana, un dafio ecolégico y de planeamiento urbano que sera por
generaciones irreparable. Solicitamos a los sefiores Concejales que tengan a bien considerar la E .C.
cuestion con la atencién que merece, conscientes de la relevancia del cuidado de! paisaje, de

la proteccién de la biodiversidad, de la calidad de vida de la poblacién, y del uso racional de los ”"F f‘?
recursos publicos.

1- Una solucién subdptima para la movilidad urbana 4’76

Un primer objetivo que plantea el proyecto presentado es descomprimir el transito que
proviene de la zona suroeste de la ciudad, mas alld del Rio Pipo. Siendo ésta una de las zonas jA_?;?
de mayor crecimiento urbano de las dltimas dos décadas, y contando con sélo dos puentes Aéﬁ
para evacuar la totalidad del flujo automotor, son opiniones consensuadas tanto la necesidad

e g . ) vk
de descomprimir el trdnsito como la certeza de que la creacién de una avenida costera lograria cc

este objetivo. MSS

La pregunta, por lo tanto, no es si la avenida costera va a descomprimir el transito, si no si esta ‘V\EM
es la mejor forma de lograrlo. Para poder responder necesitamos considerar por un lado el q R
aspecto financiero, y por otro profundizar en la solucién estructural del problema. También es NH
necesario considerar el aspecto ecoldgico y paisajistico, que por cierto tiene consecuencias

econdmicas directas al impactar en la actividad turistica. Tal aspecto lo tratamos en la segunda ﬂ—r {“(
parte de este escrito.

MBM.

Con respecto al plano financiero, hay algo que sorprende a primera vista de este proyecto.
éPara qué desviar el trafico que proviene desde el suroeste hacia la costa, cuando lo mas
l6gico (y econdmico) seria construir un puente adicional sobre el Pipo y ensanchar la avenida LV
Hipdlito Yrigoyen? El Unico sector que se veria apenas beneficiado directamente con la
construccién de una avenida costera es aquél proveniente del resto de la costa suroeste, que

va desde arriba del Hotel Yamanas hasta los pies del Monte Susana, en particular el barrio Los
Cauguenes y el creciente desarrollo de alrededores. W

Nos preguntamos ademds cual es la légica de apostar a un subdptimo megadesarrollo vial (/
frente a necesidades mas imperiosas de la zona suroeste, como ser el asfaltado del Barrio del (\\\/



Pipo en sus muchas manzanas, incluyendo una via de alto transito como es la calle de la
Estancia.

En cuanto al plano de las soluciones estructurales para el problema de la movilidad, y frente al
continuo crecimiento de la ciudad hacia el suroeste, es imperioso notar que este proyecto
incentiva el transporte automotor, en lugar de desincentivarlo, que es un requisito basico para
generar calidad de vida urbana.

Toda ciudad desarrollada, sin excepcién, se caracteriza por un innovador y sofisticado sistema
de transporte publico. Es ante todo el apostar al transporte publico lo que permitird que el
trafico sea fluido en nuestra ciudad. Ushuaia es ya una de las ciudades mas motorizadas del
pais. Es por ejemplo un fenémeno notable como familias de escasos recursos se ven obligadas
a invertir en automdviles por carecer de opciones de transporte publico.

Apostar al transporte publico en lugar de a nuevas avenidas es una sabia decisidn financiera
pero mas aun de calidad de vida. Un sofisticado y planificado sistema de transporte publico es
lo que permite un desarrollo arménico de la ciudad, bien integrada al bosque y evitando los
congestionamientos tipicos de las grandes ciudades de nuestra region.

Un mejor transporte publico, que sea puntual y moderno, no significa que desapareceran los
autos, o los esenciales servicios de taxis y remises. Simplemente se evitard el exceso
innecesario de autos, de manera que el transito sera fluido, tal como pretende lograr el
proyecto presentado, pero sin necesidad de convertir la escasa costa virgen remanente en una
ciudad en crecimiento en otra avenida urbana de una ciudad mias gue no sabe ya integrarse a
la naturaleza.

2 - El Anti-Paseo Costero

El proyecto presentado no sélo no cumple con el segundo objetivo que se plantea, la creacién
de un Paseo Costero. En realidad, va exactamente en contra, dado que su implementacion
conllevaria a la destruccién del existente paseo urbano natural.

La idea de un Paseo Costero es opuesta a la idea de la presencia masiva del automdavil. Cuando
prevalece el automovil, se auyenta a las personas y a la naturaleza, se incrementa la
contaminacion auditiva y del aire, y se multiplican la cantidad de accidentes graves o letales.
Se genera, en resumen, una situacién que debilita al paseo, como sucede por ejemplo en la
doble Maipu, en su sector méas céntrico.

¢Cémo generar un paseo en lo que ya es un paseo? Los kilémetros de costa que quieren ser
tapiados con asfalto son ya un espacio natural de descanso, ocio y deportes. Esta preciosa
costa es una muestra de naturaleza fueguina virgen, y aun asi, se ubica en una parte integral
del casco urbano. Es de hecho un paseo cercano para miles de hogares, desde donde vienen
las familias que hacen picnic, los perros que corren gaviotas, y los turistas que no se cansan de
sacar fotos al indescriptible paisaje del Canal Onashaga. A medida que la ciudad siga creciendo,
estos kilémetros de costa seran de los mas preciados por la poblacién de Ushuaia.

Mas que asfalto, lo que le hace falta a este Paseo Costero es, en todo caso y por ejemplo,
juegos infantiles, o una bicisenda, o bafios publicos, o carritos gastronémicos. Pero, casfaltar
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la playa? Y atencién, porque esto no es una exageracion. A lo largo del Cementerio, por

ejemplo, o junto al Rio Pipo, hara falta poner mucho cemento por debajo del asfalto que
suplantard a la playa.

Aun sin contabilizar las demas razones que en este escrito se mencionan, nos preguntamos si
realmente los sefiores Concejales quieren ser responsables, frente a las presentes y futuras
generaciones, de haber sido quienes legislaron la destruccién de otra parte mas, de las dltimas
que quedan, de la costa natural de Ushuaia. Sorprende que en 2016 en lugar de recuperar
costa se elija seguir perdiendo costa. Y esto cuando recuperar costa es una tarea harto dificil,
como demuestra el recientemente recuperado Paseo Raul Alfonsin.

Seria quizas conveniente que los sefiores Concejales consideren la experiencia de ciudades que
han perdido sus costas, como Buenos Aires o Bahia Blanca. Una ordenanza que cambie aves y
arena por autos y semaforos, serd recordada por siempre con pesar.

3. Conclusion

Quienes firmamos abajo lo hacemos en condicién de sorpresa. Es de hecho inesperada la

velocidad que se le imprime a este proyecto. En los préximos dias nos seguiremos contactando
con personas afectadas por este proyecto.

Agradecemos al Concejo Deliberante la posibilidad de paderbyesentar este escrito.

Ushuaia, 13 de julio de 2016
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No al Anti-Paseo Costero

El proximo 10 de agosto de 2016 se tratara en el Concejo Deliberante de nuestra ciudad de
Ushuaia un proyecto por el cual se propone la creacion de una avenida costera en la zona queva
desde la Retonda del Aeropuerto hasta el Hotel Yamanas, mas alla del Rio Pipo.

Dicha zona se caracteriza hoy por contar con la costa del canal en estado natural, con
abundante poblacién de grandes aves migratorias, asi como de playas virgenes que ofrecen una
muy bienvenida alternativa urbana de descansoy de ocio. La densidad poblacional en la zona es
baja, con un agrupamiento a los largo de la calle Costa de los Yamanas y otro agrupamiento, un
pequefio barrio en realidad, que se ubica entre la calle Costa de los Pajaros y el bosque que da
la calle del Tolkeyén. Esta parte de la costa no solo es una de las postales mas bellas de la
ciudad; es ademas la Unica costa de acceso ptiblico que queda sin intervenir entre Playa Largay
Monte Susana.

A continuacion resumiremos por qué creemos que el proyecto presentado generara una herida
mayor a la biosfera urbana, un dafio ecolégico y de planeamiento urbano que sera por
generaciones irreparable. Solicitamos a los sefores Concejales que tengan a bien considerar la
cuestion con la atencion que merece, conscientes de la relevancia del cuidado del paisaje, de la
proteccion de la biodiversidad, de la calidad de vida de la poblacion, y del uso racional de los
recursos pyblicos.

1~ Una solucién subéptima parala movilidad urbana

Un primer objetivo que plantea el proyecto presentado es descomprimir el transito que
proviene de la zona suroeste de la ciudad, mas alla del Rio Pipo. Siendo ésta una de las zonas de
mayor crecimiento urbano de las Gltimas dos décadas, y contando con solo dos puentes para
evacuar la totalidad del flujo automotor, son opiniones consensuadas tanto la necesidad de
descomprimir el transito como la certeza de que la creacién de una avenida costera lograria
este objetivo.

La pregunta, por lo tanto, no es st la avenida costerava a descomprimir el transito, si no si esta

es la mejor forma de lograrlo. Para poder responder necesitamos considerar por un lado el

aspecto financiero, y por otro profundizar en la solucion estructural del problema. También es
necesario considerar el aspecto ecologico y paisajistico, que por cierto tiene consecuencias
econémicas directas al impactar en la actividad turistica. Tal aspecto lo tratamos en la segunda
parte de este escrito.

Con respeeto al plano financiero, hay algo que sorprende a primera vista de este proyecto.
¢Para qué desviar el trafico que proviene desde el suroeste hacia la costa, cuando lo mas logico
(y econdmico) seria construir un puente adicional sobre el Pipo y ensanchar la avenida Hipdlito
Yrigoyen? El Gnico sector que se veria apenas beneficiado directamente con la construccion de
una avenida costera es aquél proveniente del resto de la costa suroeste, que va desde arriba del
Hotel Yamanas hasta los pies del Monte Susana, en particular el barrio Los Cauguenes y el
creciente desarrollo de alrededores.

Nos preguntamos ademas cual es la logica de apostar a un suboptimo megadesarrollo vial
frente a necesidades mas imperiosas de la zona suroeste, como ser el asfaltado del Barrio del
Pipo en sus muchas manzanas, incluyendo una via de alto transito como es la calle de la”
Estancia. '
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En cuanto al plano de las soluciones estructurales para el problema de la movilidad, y frente al

continuo crecimiento de la ciudad hacia el suroeste, €s imperioso notar que este proyecto”
incentiva el transporte automotor, en lugar de desincentivarlo, que es un requisito basico para

generar calidad de vida urbana.

Toda ciudad desarrollada, sin excepcion, se caracteriza por un innovador y sofisticado sistema
de transporte publico. Es ante todo el apostar al transporte publico lo que permitira que el
trafico sea.ﬂuido en nuestra ciudad. Ushuaia es ya una de las ciudades mas motorizadas del
pais. Es por ejemplo un fenomeno notable como familias de escasos recursos s€ ven obligadas a
invertir en automoviles por carecer de opciones de transporte publico.

Apostar al transporte publico en lugar de a nuevas avenidas es una sabia decisién financiera
pe-o mas aun de calidad de vida. Un sofisticado y planificado sistema de transporte publico es
lo que permite un desarrollo armonico de la ciudad, bien integrada al bosque y evitando los
congestionamientos tipicos de las grandes ciudades de nuestra region.

Un mejor transporte pablico, que sea puntual y moderno, no significa que desapareceran los
autos, o los esenciales servicios de taxis y remises. simplemente se evitara el exceso
innecesario de autos, de manera que el transito sera fluido, tal como pretende Iograr el
proyecto presentado, pero sin necesidad de convertir la escasa costa virgen remanente en una
ciudad en crecimiento en otra avenida urbana de una ciudad mas que no sabe ya integrarse a la
naturaleza.

2 - El Anti-Paseo Costero

L ]
El proyecto presentado no s6lo no cumple con el segundo objetivo que se plantea, la creacion
de un Paseo Costero. En realidad, va exactamente en contra, dado que su implementacion
conllevaria a la destruccion del existente paseo urbano natural.

La idea de un Paseo Costero es opuesta a la idea de la presencia masiva del automovil. Cuando
prevalece el automavil, se auyenta a las personas y a la naturaleza, se incrementa la
contaminacién auditiva y del aire, y se multiplican la cantidad de accidentes graves o letales. Se
genera, en resumen, una situacién que debilita al paseo, comoc sucede por ejemplo en la doble
Maip(, en su sector mas céntrico.

(Cémo generar un paseo en Jo que ya es un paseo? Los kilometros de costa que quieren ser’
tapiados con asfalto son yaun espacio natural de descanso, ocio y deportes. Esta preciosé costa
es una muestra de naturaleza fueguina virgen, y aun asi, se ubica en urn.a parte integral del casco
urbano. Es de hecho un paseo cercano para miles de hogares, desde donde vienen las familias
que hacen picnic, los perros gue corren gaviotas, y los turistas que no se cansan de sacar fotos
al indescriptible paisaje del Canal Onashaga. A medida que la ciudad siga creciendo, estos
kilometros de costa seran de los mas preciados por la poblacion de Ushuaia.

Mas que asfalto, lo que le hace falta a este Paseo Costero es, en todo caso y por ejemplo, juegos
infantiles, o una bicisenda, o bafios publicos, o carritos gastronomicos. Pero, casfaltar la playa?
Y atencion, porque esto no es una exageracion. A lo largo del Cementerio, por ejemplo, o junto
al Rio Pipo, hara falta poner mucho cemento por debajo del asfalto que suplantaré ala playa.

Aun sin contabilizar las demas razones que en este escrito se mencionan, Nos preguntamos si
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realmente los sefiores Concejales quieren ser responsables, frente a las presentes y futuras
generaciones, de haber sido quienes legislaron la destruccién de otra parte mas, de las Ultimas
que quedan, de la costa natural de Ushuaia. Sorprende que en 2016 en lugar de recuperar costa
se elija seguir perdiendo costa. Y esto cuando recuperar costa es una tarea harto dificil, como
demuestra el recientemente recuperado Paseo Rall Alfonsin.

Seria quizas conveniente que los sefiores Concejales consideren la experiencia de ciudades que
han perdido sus costas, COmo Buenos Aires o Bahia Blanca. Una ordenanza que cambie aves'y
arena por autos y semaforos, sera recordada por siempre con pesar.

3. Conclusion

. -‘ - a e r -

Quienes firmamos abajo lo hacemos en condicion de sorpresa. Es de hecho inesperada la
velocidad que se le imprime a este proyecto. En los préximos dias nos seguiremos contactando
con personas afectadas por este proyecto.

Agradecemos al Concejo Deliberante la posibilidad de poder presentar este escrito.

Ushuaia, 13 de julio de 2016
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